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1 Raccordement électrique

Possibilité de connexion avec une
alimentation interne de 24[VDC]
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Possibilité de raccordement avec une
alimentation externe 24[VDC] et
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Possibilité de raccordement avec une
alimentation externe 24[VDC] et
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Possibilité du choix du type de contact (NC
ou NO) avec une capacité de commutation
de 1[A] /7230 [VAC ou VDC]
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2 Principes de Bases

| 'affichage

Affichage

Importance

Il n'existe pas de commande.

Le TSG n'est pas calibré. Il faut une calibration manuelle.
Reconnait I'électronique du TSG un mauvais moteur ou un
mauvais raccordement de moteur, le voyant clignote et il n'y
a pas la calibration possible.

(voir aussi chap. 7.4 Calibrage / page 24).

Signal d'ouverture de porte (Open).

Signal fermeture de porte (Close).

Porte ouverte (Opened).

Porte fermée (Closed).

i Porte est bloguée.
' Position intermédiaire atteinte

' (voir aussi chap. 18.2 Position intermédiaire dans le trajet /
- page 77)

- assage reversier atteint

. = g . -
' (paramétre bd, voir aussi Tableau 11: paramétre- b / page
] '- Déclenchement de la barriére de lumiére (Light Curtain)
) (voir aussi chap. 18.4 TSG Light Kit (barriére de lumiére) /
_— = page 79)
1 Déclenchement de fonction Stop
I 11 (voir aussi chap. 123 Fonction d'arrét / page 52)




Utilisation

L'électronique TSG est pourvue d’une
molette type « JOG » qui permet de piloter
et de régler I'appareil de commande de
porte (TUr Steuerung Gerate)

La structure du menu

En appuyant une fois sur la mollette, a partir
du mode normal, le point de départ du
menu PO s'affiche.

En tournant la mollette dans le sens des
aiguilles d'une montre, les éléments de
menu (P1, P2, ...) augmentent.

En tournant la mollette dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre, les élements du
menu diminuent.



Une pression sur la mollette permet d'entrer
dans le parametre correspondant.



Si I'on tourne la mollette dans le sens des
aiguilles d'une montre jusqu'a ce que [CC]
apparaisse et que |'on appuie sur la
mollette, on recule d'un pas dans le menu
Ou on quitte le menu.
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3 Course d'apprentissage

Preparation

Pousser la porte a la main a peu pres au
milieu de la course de déplacement pour
commencer la mesure a partir de la.

Retirer le connecteur X1 (entrées) et le
connecteur X2 (sorties de relais) ou ne pas
les enficher afin d'éviter des états
incontrolés pendant et juste apres la course
d’apprentissage.

Brancher le cable moteur TSG sur le
bornier X4 et la borne de blindage du cable
moteur TSG sur X8 sur |'électronique TSG.
Enficher le cable codeur TSG sur le bornier
X3 (connecteur Sub-D9).



Procédure de réglage

Enclencher la tension du secteur coté
entrée sur 'appareil de commande de porte

TSG.

Sélectionner le parametre P9 et maintenir la
mollette enfoncee pendant environ
5[secondes].

Une valeur préréeglée du poids total de
I'élément a déplacer (vantaux de porte,
dispositif de protection, ...) apparait en
clignotant.

Relacher la molette « JOG »

e poids total approximatif de I'élément a
déplacer (vantaux de porte, dispositif de
protection, ...) doit étre réglé en tournant la
molette.



Apres avoir regle le poids correct, appuyer
brievement sur la molette « JOG »

L'écran affiche : [ Ir ] (Leraning)

En tournant la mollette dans un sens, il faut
d'abord sélectionner le sens de la montée.

Si la porte se déplace dans le sens de la
fermeture au lieu de celui de I'ouverture, |l
est possible de modifier le sens de
déplacement de |'entrainement en tournant
la molette de « JOG » dans |'autre sens.

Lorsque la porte a atteint la position
d'ouverture et qu'elle a eté enregistree, la
porte se déplace automatiguement dans le
sens de la fermeture.



Lorsque la position fermée est atteinte et

que I'écran affiche ;[ cd ]., le réglage est
terminé avec succes.

Le TSG est prét a I'emploi, les connecteurs
X1 (entrées) et X2 (sorties de relais) peuvent
étre branchés.

2 YouTube

https://www.youtube.com/watch?v=dC54
uQQRR2U



https://www.youtube.com/watch?v=dC54uQQRR2U
https://www.youtube.com/watch?v=dC54uQQRR2U
https://www.youtube.com/watch?v=dC54uQQRR2U

4 Mode manuel / Déplacement Manuel

Le mode manuel est sélectionné en
choisissant le parametre P1.
L'écran [ Hd ] s'affiche.

En tournant la mollette dans le sens inverse
des aiguilles d'une montre, I'affichage [ O ]
apparait.

Si I'on appuie sur la mollette et qu'on la
maintient enfoncee, la porte se deplace
dans le sens de |'ouverture.

En tournant la mollette dans le sens des
aiguilles d'une montre, l'indication [ C ]..
apparait.

Si I'on appuie sur la mollette et qu'on la
maintient enfoncee, la porte se déplace
dans le sens de la fermeture.

En relachant la molette, la porte s'arréte.



En sélectionnant I'affichage [ Hd ] et en
appuyant sur la mollette, on quitte le mode
manuel.

REMARQUE :

Le déplacement pendant le mode manuel
correspond au méme comportement de
conduite que lorsque les signaux de
commande sont appliqués aux bornes
X1.1 ou X1.2.

(porte ouverte ou porte fermee).

Tant que l'opérateur est en mode manuel,
aucun signhal de commande n'est
accepté sur le bornier.




5 Réglages simples Paramétres P

Les parametres P sont destinés a un
réglage rapide des valeurs de conduite.

En appuyant sur la mollette, le TSG passe
au menu des parametres.

Le premier élément de menu qui apparait
est PO.

En tournant la mollette dans le sens des
aiguilles d'une montre, le menu des
parametres augmente. En tournant la
mollette dans le sens inverse des aiguilles
d'une montre, le menu des parametres
diminue.

Pour voir les valeurs du parametre en
question, il suffit d'appuyer brievement sur
la roue « JOG »



Apres avoir regle la valeur, il suffit d'appuyer
sur la mollette pour enregistrer la valeur
affichée et quitter le parametre.

En sélectionnant [ CC ] et en appuyant sur
la mollette, le menu revient un pas en

arriere
Fonction Commentaire Stan- | Min | Max | Fac- Unité
dard teur
PO |L'accés au menu étendu {voir également la chap.9.2 Menu avance | page 32)
F1 | Mode manuel (voir aussi chap. 7.6
Mode manuel / pilotage manuel / page 27)
P2 | Max. Vitesse Ouvrir =0 01 80 0,01 [mys]
P3 |Max. Vitesse Fermeturs 30 01 80 |00 [mys]
P4 |Vitesse de vermouillage et déver- La vitesse ralentie gquand la |05 01 P3 (D01 [m=]
rouillage de sabre porte approche de son posi-
ticnnement final
P5 |Accélération et dans le sens o o7 o1 |50 (0,1 [mi=]
Ouwrir
P& | Accélération et freinage dans le o7 01 50 (01 [mi=T]
sens de Fermeturs
PT |Fagon de verrouiller et déverrouil- | La vitesse ralentie quand la |03 0o |99 1 [emi]
ler de sabre porte approche de son posi-
ticnnement final
P8 | Seuil "Bloqué-reconnaissances 40 01 (99 (1
dans le sens de la fermefurs
P9 | Activation parcours d'apprentissa- | (voir également le chap. 7.4 Calibrage / page 24)
ge
CC | Quitter k= menu En sélectionnant et en appuyant sur la molette pour quitter ke menu.
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6 Parametres avanceés

Pour accéder au mode de menu avance, |l
faut sélectionner le parametre PO et
appuyer sur la mollette pendant environ 5

secondes.

Ensuite, en tournant la mollette, il est
possible de sélectionner les parametres c,
b, h, E, r et A peuvent &étre sélectionnés

|es listes compléetes des parametres sont

disponibles dans le manuel.
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7 Gouples de maintiens

Un couple de retenue peut Etre reglée dans
les positions finales. Le couple de maintien
a pour effet de maintenir la porte dans la
position finale correspondante avec une
force a regler. Une distinction est faite selon
gu'un signal de commande est présent ou
non aux entrees.

("Ouvrir la porte" ou "Fermer la porte").

cC Couple de maintien dans le sens de
I'ouverture sans signal d'entrée
"Ouvrir porte".

cd Couple de maintien dans le sens de
la fermeture sans signal d'entrée
"Fermeture de la porte”.

cE Couple de maintien dans le sens de
I'ouverture avec signal d'entrée
"Ouverture porte".

cF Couple de maintien dans le sens de
la fermeture avec signal d'entrée
"fermeture de la porte”.



8 Entrainement supplémentaire
(SinusDrive)

La platine d'extension TSG peut
commander et déplacer jusqu'a deux
entrainements SinusDrive TSG
supplémentaires et est reliee pour cela a la
partie commande de la platine principale
T1SG.

Dans la carte principale TSG, il est possible
de régler les parametres pour |'activation de
la fonction (hA), le temps d'ouverture (h7),
le temps de fermeture (hb) du moteur
SinusDrive TSG et la temporisation entre
I'ouverture du moteur sinusoidal TSG et
I'ouverture de la porte (hC).



Parametres | Fonction Valeur |Valeur par |Valeur |Facteur|Unité
min. défaut max.
h7 Temps d'ouverture de 00 50 80 [1/100 de
I'entrainement SinusDrive TSG seconde]
hb Temps de fermeture de 01 50 80 [1/100 de
I'entrainement SinusDrive TSG seconde]
hC Délai entre I'ouverture de 01 50 99 [1/100 de
I'entrainement et I'ouverture seconde]
de la porte
LED1 X1
O
(24VDC) D)
20
X3 10

X1 : Raccordement de lI'entrainement 1

X2 : Raccordement de I'entrainement 2

X3 : Raccordement tension alternative

LED 1: 24[VDC] ok




9 Codes erreurs (parametres E)

Parameétre | Fonction Signification Causes Résolution
EOD Course non limitée La course de la porte La posifion finale ou- | Conirdle la meécanigue
n'est plus limitée. verte non définie. de la porte
La position finale fer- | Conirdle la mécanigque
mée non définie. de la porte
Courrgie dentée dé- | Conirdle la mecanigue
fectueuse. de la porte
E1 Course bloguée La porte ne bouge pas. | Verrouillage de la Contrdler la méca-
Cette emeur se produit | porte ne pas déver- nique de la porie
en dehors de la plage | rouiller.
de "Blogué reconnais-
sance"! Il y @ un cbstacle Conftrdle la course de
dans la porte. la porte. Enlever I'ob-
Dans la zone de la "re- struction.
connaissance blocage”
est indiquée "sortie La course de cali- Lancer le calibrage
blogues" et 'ecran af- | brage de la porte a {voir aussi
fiche "B &té incorrecte ou non | 7.4Calibrage | page
effectuée. 7
La course de la porte
ezt plus petite gue la L'arrét de butée pour |Lancer le calibrage
largeur de la porte l2 position “fermée" {voir aussi
dans le trajet d'appren- | gu position "ouverte” | 7.4Calibrage | page
tizssage. est manquant ou ont | 27)
été modifié.
{\Voir jeu de para- La tension de la cour- | Lamcer de calibrage
métres "bI") roie dentée a &t& mo- | (voir aussi
difiée. 7 ACalibrage / page
Cette emeur =& réinitia- 7
lise aprés 15 se-
condes. L'entraine-
ment de la porte ne ré-
pond pas aux signaux
de commande de X1 a
2 moment.
5i les signaux de com-
mande sont présents
sur X1, I'entrainement
de la porte commence:
par une course de ré-
férence de vitesse
lente.
E2 Ermeur EEPROM Erreur d'EEPROM I'en- | Peut-&tre que le Hard- | Echange d'électroni-
trainement est améts.  |ware est défectueux. |gue du TSEGE.




Parameétre

Fonction

Signification

Causes

Reésolution

E3

Blogué en inversant

L'entrainement de la
porte a détecté un obs-
tacle et g'inverse. Lors
de linversion la porte a
eté blogquée.

L'entrainement de la
porte sinverse a cause
du déclenchement du
capteur externe. Au In-
verser la porte &tait
également blogué.

L'entrainement de la
porte a détecté un obs-
tacle dans la direction
ouverte et inverss.
Pendant linwversion, le
capteur externe se deé-
clenche également.

Iy & un obstacle
dans la porte.

Conftrdler la course de
la porte.
(voir aussi E1)

E4 Les signaux du co- Il n'envaoie pas de va- Céable du codeur non Raccordement du
dewur ne sont pas clair | leurs du codeur (co- connecte. cédble de codeur.
ou n'existent pas. deur sur le moteur) du
TG, Céable du codeur en- Remplacez le cdble du
dommagé codeur.
Le cable du moteur Branchez le cdble du
n'est pas raccorde. motewr.
Le cable du moteur Remplacer ke cdable du
est endommagée. motewur.
Fils de connexion du Werifiez la connexion
moteur renversé du moteur
(voir aussi le Tableau
27T: X4 - Raccordement
du moteur §/ page 73)
Stade final défec- Remplacer l'électro-
fuewx. nique du TSG.
Mauvaise tension verifier la tension de
d'alimentation. service et comger la si
nécessaire
Codeur endommage. | Remplacer Fentraine-
ment.
Le céable du moteur Brancher le céble du
n'est pas raccordé. rmcteur.
Es Surveillance déclen- Le cable du moteur Remplacer ke cable du
chée par le capteur est endommagée. motewur.
de courant
Capteur de couramt Changer I'électronigue
défectueux. du TSGE.
Mauvaise tension Vérifier la tension de
d'alimentation. service et corriger la si
necessaire
CPU, RAM, ROM dé- | Echanger I'électroni-
fectususe que du TSG.
E& Surveillance interne Controle CPU, RAM, Le contrale de course. | (voir aussi E1)
du TSG ROM
ET Blogue aprés le rede- | La Porte a été bloguée |La tension du réseau | Conirdler le cable.
marrage aprés ke rétablissement | est eteinte, Mappareil Coniroler le fusible.
du courant redémame._ Verifier le fusible de
I'électronique du TSG.
Changer I'électronigque
du TSG.
E& Appels de réseau Le compteur pour ke L'entrée X5 n'‘est pas | Vérifiez Farmét entrée
nombre de réseaux dé- | connectée comecte- x5,
marre. ment.
E9 Entrée d'arrét de sur- Stade final défec- Changer "électronique

veillance, stade final,
autodiagnostic

tueux.

du TSGE.

Paramétres mal
réglés.

Controler les paramé-
tres et les modifier si
necessairs




Paramétre | Fonction Signification Causes Résolution
EA Sur courant a Farrét Le moteur raccorde tire | Capteur de courant Changer I'électronique
trop de courant. defectueu. du TSG.

Stade final défec-
tueux.

Changer I'électronique
du TSG.

Tension incomecie

Wenfier Ia tension de
service et la comiger si
necessaire

Eb Erreur de tension Les difféerentes ten- Tensions intemes dé- | Contrdler le fusible.
sions sur I'électronique | fectueuses. Si nécessaire changer
du TSG sont suivies et 'électronigue du TSG.
evaluées.

Remplacez I'entraine-
ment.

EC Le moteur n'est pas Le moteur raccorde est | Un mauvais moteur Remplacez I'entraine-

ok défectueux. est relié a l'électro- mient.
nique du TSG.
Ed Moteur défectusux Les parametres par

défaut sont chargés.

Attention: tous les
changements sont réi-
nitialisés au standard!

Attention: avant de
commencer 4 charger
les paramétres par dé-
faut, un courant
entrainement en cours
interrompu

Attention: si les mé-
caniques changent en
méme temps, un nou-
veau cycle d'apprentis-
sage doit étre dé-
MEme.

Attention: Le poids
awvant le calibrage n'est
pas au standard lors
de la réinitialization
(voir aussi chap. 7.5
Saisir le poids a dépla-
cer f page 28).

Attention: le para-
meétre- h3 (entrée fonc-
tion X1.3) n'est pas re-
tourné au standard
(voir également le Ta-
bleau 15; parameétre-
Au / page 46).

Attention: le para-
meétre ha (sélection de
la carte supplémen-
taire) n'est pas remis &
la valeur standard {voir

egalement le Tableau
12: parametre- h f

page 38)

Attention: les para-
meétres A8 et AD (ré-
glage de réduction me-
canique) ne sont pas
remetire réglés sur
standard (voir &gale-
ment le Tableau 15
paraméetre- Au / page
48)




EE

Charger les para-
métres par défaut.

Reéinitialisation des pa-
ramétres de 'apparsil
aux réglages d'usine.

EF

Effacer les compleurs
de défauts.

Tous les compteurs de
défauts sont effacés.

Echange lentraine-
mient.

Attention: I'affichage
EH n'est affiche que
tant que l'emmeur est en
attente_ Il n'y a pas de
compteur d'emeurs dé-
posé. Une lecture n'est
pas possiblel

EH

Avertissement tempo-
raire:

Moteur pas ok

Le moteur connecté
est defectueun.

Echange l'entraine-
ment.

Attention: I'affichage
EL m'est affiche que
tant que l'ermmeur est en
attentz_ Il Ny a pas de
compteur d'emeurs dé-
posé_ Une lecture n'est
pas possible!

EL

Avertizsement tempo-
raire:

Moteur pas ok

Le moteur connecté
est défectueun.

CAMN-Bus vérifiez les
cables et les con-
NeXions.

CAMN-Bus-Master &
contrile.

Attention: I'affichage
En n'est affiché que
tant gue l'emreur est en
attente_ Il ny a pas de
compteur d'emeurs dé-
posé. Une lecture n'est
pas possible!

En

CAM-Bus-

La communication est
intermompue ou per-
turbée.

Le CAN-Bus connecte
a la carte supplémen-
taire est interrompu ou
perturbé.

Verifiez l'électronigue
TSG et la carte supplé-
mentaire.

Attention: 'affichage
En n'est affiché que
tant que l'emmeur est en
attentz_ Il n'y & pas de
compteur d'emeurs dé-
posé. Une lecture nest
pas possiblel

Eu

Communication de la
carte supplémentaire
est interrompue ou
perturbée.

Commiunication de la
carte supplémentaire
est interrompue ou per-
turbée.




10 Problemes fréquents
10.1 Moteur fait des a-coups / bruyant

Causes

Endommagement du réducteur :

Le moteur est soumis a des courants
élevés pendant une longue période.

es charbons sont épuisés :

Le moteur est soit trop vieux, soit a éte
soumis a des courants eleves pendant une
longue période.

Solution

Le moteur doit étre remplace.

Si disponible, noter le numéro d'article du
moteur afin de pouvoir effectuer un
échange 1 pour 1.

Mesure supplémentaire

Pour que |'erreur ne se reproduise pas,
controler les forces de maintien du moteur
(parametres Cc,Cd,CE,CF) et vérifier que le
mecanisme ne fonctionne pas difficilement.



10.2 L'entrainement SinusDrive / la
courbe de verrouillage ne s'ouvre/ne
se ferme pas completement

Causes

1. la dérive/courbe de verrouillage existante
est munie d'un ressort qui agit dans le sens
inverse de la marche de I'entrainement
SinusDrive.

2. la course de deplacement réglee de
I'entrainement SinusDrive ne suffit pas pour
ouvrir completement le guide-chaine/la
courbe galet



Solution

1.Desserrer le ressort. Si cela n'est pas
possible, le temps pendant lequel le moteur
SinusDrive est alimenteé peut-&tre regler a
I'aide des parametres H7 (pour |'ouverture)
et Hb (pour la fermeture).

ATTENTION : Il faut veiller a ce que le
moteur SinusDrive ne comprime pas ses
tampons de butée.

A long terme, cela entrainera une
détérioration de la transmission.



10.3 L'entrainement SinusDrive ne

bouge pas

Causes

1.

Connecteur/cable défectueux

2. Fusible automobile sur la platine

supplémentaire défectueux

3. Réducteur hors service

Solutions

1.

2.

3.

Veérifier minutieusement toutes les
fiches et tous les cables.

Veérifier le fusible de |I'automobile et le
remplacer si nécessaire.

En cas d'endommagement du
reducteur, il faut remplacer
I'entrainement SinusDrive.



10.4 Porte « pompe » en fin de course

Causes

Dans le sens OUVERTURE :

1. Ressorts trop forts dans la porte
paliere

2. Poids de fermeture de la porte paliere
trop important

3. La porte paliere limite la course de la
porte de cabine dans le sens
FERMETURE

4., Le verrouillage repousse la porte
grace a un ressort

5. La porte paliere limite la course de la
porte de la cabine

6. Perturbation mécanique de la course
de déplacement dans la zone
terminale



Solutions

1. Desserrer si possible les ressorts

2. Augmenter les forces de retenue dans
le TSG (parametre C)

3. Adapter les butées de fin de course a
la porte de cabine la plus étroite et les
reapprendre via P9

4. Augmenter la zone de capture
(BB et BE)

Remarque : pour les entrainements
plus anciens, desserrer la courroie et
tourner un peu le moteur pour que les
charbons du moteur se trouvent a un
autre endroit.



10.5 La porte s'arréte pendant le trajet

Cause

1. apres une coupure de tension (de
courant), la porte se déplace plus
lentement. Si la commande de I'ascenseur
emet les signaux en fonction du temps, il se
peut que le signal ne soit pas présent assez
longtemps pour que la porte s'ouvre
completement.

Solution

1. soit augmenter les temps dans la
commande de |'ascenseur ou, si possible,
cabler nos interrupteurs de fin de course X2



10.6 La porte se blogue
sporadiquement

Cause

1. Siune vis trop longue a été vissée
dans la fixation du moteur, il se peut
que la vis pousse dans la boite de
vitesses.

Solution

1. Examiner attentivement le moteur. |l

y a peut-étre un dommage au niveau

de I'engrenage

Nettoyer le rail de roulement

3. Méme si le moteur tourne a nouveau
apres avoir éte dévisse, il faut quand
méme le remplacer, car des pieces
de la fixation se trouvent dans
I'engrenage, ce qui peut toujours
entrainer d'autres blocages.

A



10.7 La porte se bloque toujours au
méme endroit

Cause
Le mecanisme existant bloque la porte.

Solution

Le meécanisme doit étre modifié de
maniere a ce que la porte puisse étre
déplacée facilement. Des ressorts
(provenant par exemple de la porte
paliere) ou des amortisseurs peuvent
eégalement étre installés pour bloquer la
porte.



10.8 La porte se déplace trop
rapidement / clague en fin de course

Causes

Dans le sens OUVERTURE :

la porte a du jeu dans la liaison entre le
vantail et la courroie crantée, ce qui fait
gu'un vantail bat contre la butée de fin de
COUrSE.

Dans le sens FERMETURE :

la course lente est trop courte. Le vantall
est fermé et le guide a encore une course
de déplacement grace a l'entrainement par
courroie cranteée.

Solution

Augmenter le parametre cO (cO = course
lente dans le sens de |'ouverture)
Augmenter le parametre P7 jusqu'a ce que
le vantail ait une petite course lente avant la
butée (P8=course lente juste avant la
fermeture de la porte)



